
安徽拿下四个全国第一，不是企业单打独

斗闯出来的奇迹，背后是一套长期稳定的制度

安排，不搞短期红利，踏踏实实搭建产业土壤。

很多读者会疑惑，同样是省份，为什么

安徽汽车产业能够崛起？答案并不神秘：把

产业发展的规则写进法律，用政策搭建完整

配套网络，用资本帮中小企业渡过难关，带

动全省各个县域一起参与造车产业链。

全国第一部专门针对新能源汽车产业

的省级条例就在安徽落地实施，用法律形式

明确产业方向，重点攻关下一代电池、智能

底盘技术，避免各地低水平重复建设，防止

大家同质化内卷。在此基础上，针对智能汽

车、县域零部件配套，陆续出台配套实施方

案，政策不再是一纸空文，清晰告诉企业往

哪个方向发力。

产业布局上，安徽不走全部集中在大城

市的路子。合肥、芜湖整车基地带动周边长

丰、肥西、无为发展配套工厂；宁国、广德、桐

城深耕零部件制造；皖北各个县城承接产业

转移，生产轮胎、轴承、汽车电子零件，目标

是2027年县域零部件产业总营收突破5000

亿元。这样分工明确，各个地方错位发展，

不用互相抢项目。

现在安徽聚集7家整车企业，三千多家

规模以上零部件工厂。业内流传一句话：

“不出安徽，就能配齐一台整车几乎所有零

部件”。安徽省汽车办相关负责人接受记者

采访时总结：“四项全国第一，来源于科技创

新引领，整车、研发、零部件、售后全链条同

步升级。”

政策托底，企业冲锋，县域协同，资本赋能，

多重力量拧成一股绳，才有今天安徽汽车产业

的底盘。就像早年工人靠集体力量敲造出第

一台货车，如今的产业辉煌，依旧是多方合力

的结果，前后形成巧妙呼应。

不止靠企业冲锋：

一套看得见、摸得着的产业扶持逻辑

四件信物，四种人生：

企业家口中的产业真实侧写

舞台之上，每一件信物，都是一段

产业切片，四位企业家的讲述，褪去光

环，道出中国造车一路走过的坎坷。

王传福手里那块老旧电池样品，

是比亚迪一切故事的起点。“做电池起

家，后来跨界造车，最开始很多人不看

好我们。”王传福在现场坦言。

尹同跃捧起英国“2026年度车型大

奖”奖杯，这是奇瑞走向海外的勋章。

面对现场观众，他的一番发言被多家媒

体转载刷屏：“拼销量，我拼不过王传

福；高端车型定价，我比不上项兴初；四

十万以上车型占比，我比不上李斌。真

正要战胜的人，是昨天的自己。”

李斌展示的神玑5纳米车规智驾芯

片，是全球首款量产落地的五纳米车规

芯片。“创业路上蔚来遇到过至暗时刻，

最艰难的时候，是安徽这片包容创新的

土地托住了我们。”李斌向记者回忆。

项兴初拿出一张已经泛黄的老照

片，画面正是1990年出口玻利维亚的那

一批江淮轻卡。这张照片把所有人拉回

到安徽汽车最早出海的年代。“当年几十

台货车出口，已经是了不起的突破。现

在江汽产品卖到全球130多个国家和地

区，还在冲击中国超豪华汽车赛道。”

四位企业家来路各不相同：有人

电池跨界造车，有人放弃大厂前程回

乡创业，有人白手创办新能源新势力，

有人扎根地方国企深耕数十年。但他

们都承接了早年手敲货车那一代造车

人的韧劲。
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9月6日晚，合肥，中国科学技术大学礼

堂。 聚光灯依次扫过四张面孔。王传福攥

着一块早年间的电池样品，尹同跃捧着一

座来自英国的年度车型奖杯，李斌举着一

枚指甲盖大小的车规芯片，项兴初手里是

一张泛黄的黑白照片 —— 照片上，36 台轻

卡整齐排列，即将发往南美的玻利维亚。

这是“把青春华章写在祖国大地上”大思

政课的活动现场。四位与安徽深度绑定的车

企掌门人同台亮相，迅速溢出活动本身，成

为全网热议的公共话题。网友称他们为汽

车徽商“F4”，更有评论直言，皖籍与皖系企

业家，撑起了中国汽车产业的半壁江山。

喧哗的聚光灯外，是一组更具分量的

产业注脚。2026 年上半年，安徽汽车产

量、新能源汽车产量、汽车出口量、出口额

四项核心指标全部位居全国第一，业内谓

之“4 冠”。在全国 31 个省份中，同时拿下

这四项第一，尚属首次。

从网络热词“F4”，到产业硬核“4

冠”，两个简称的对撞，恰是安徽汽车产业

的时代缩影。从半个世纪前铁锤敲出第一

台货车，到如今百万辆级整车驶向全球，这

片中部省份的造车之路，正是中国制造从

追赶到并跑、再到尝试领跑的鲜活样本。

再过不久，2026 世界制造业大会将在安徽

启幕，智能网联新能源汽车是核心展区。

这一次，安徽要展示的不只是一款款新车，

而是一整条从芯片到整车、从研发到出海

的完整产业链。

记者 祝亮 章沁橼 唐朝 叶俊杰

很多人只看见安徽汽车如今风光

无限，却很少回望：几十年前，安徽几

乎没有汽车工业根基，连造一台完整

货车都要靠工人们手敲肩扛。

上世纪五十年代，江淮大地上只

有零星的车辆修理厂，能做的只有修

车、改装车辆。1951年，合肥工人手工

改装出一台“爱国号”客车，算是安徽

人造车最早的尝试，但距离真正自主

造整车，还有很远距离。1968年，巢湖

汽车配件厂，也就是江汽的前身，一群

没有成熟图纸、缺少专业设备的工人，

靠着测绘拆解、铁锤敲打、手工焊接，

敲造出安徽第一台2.5吨江淮载货汽

车，就此补上安徽整车制造的空白。

没有现代化生产线，很多钣金零件全

靠师傅一锤一锤砸出来，这台灰绿色

平头货车，就是安徽汽车工业“从零到

一”的火种。

之后的几十年，这条路走得并不

轻松。上世纪八十到九十年代国内汽

车市场被外资品牌挤压，本土车企生

存艰难。江淮在夹缝中摸索，把一台

台轻卡销往全国各地；1990年，36台江

淮轻卡漂洋过海去往玻利维亚，踏出

安徽汽车出口的第一步。同一时期，

芜湖下定决心要做自主品牌汽车，尹

同跃告别一汽的稳定岗位回到家乡，

靠着买来的国外二手设备，白手起家

筹建奇瑞，在质疑声中啃下发动机、整

车研发的硬骨头。

彼时没有人预料，这星星点点的

火苗，会烧出后来的产业版图。

从老一辈匠人抡起铁锤敲货车，

到奇瑞靠着二手设备艰难起步；从本

土车企苦苦追赶国外技术，到如今自

研芯片、电池、智能系统，大批量汽车

销往全球。半个多世纪，一代又一代

造车人的坚持，才铺垫出今天“F4 同

台、四项全国第一”的产业盛况。

铁锤敲出来的起点：

一块土地长达半个多世纪的造车梦

从“F4”到“4冠”

技术打底：

从追赶别人，到站上全球赛场
规模大不算真正强大，掌握核心技术，才

能站稳脚跟，这一点，安徽车企有着切身体会。

奇瑞集团在2026年 7月迎来里程碑时

刻：全球累计销量突破2000万辆，海外用户

接近700万，连续23年保持中国品牌乘用车

出口第一名，今年更是跻身《财富》世界500

强，成为本年度中国大陆唯一新晋上榜企

业。这份成绩不是靠低价换销量。

奇瑞搭建覆盖全球的研发网络，联动上

百所高校做技术攻关，手里储备数百项前沿

技术，累计申请专利4.8万件。不光埋头做

技术，还参与制定全球汽车质量标准，七十

多款车型拿到全球五星安全认证。

另一边的蔚来，则代表安徽新能源汽车

的高端突破。新桥产业园的工厂，机器可以

支持几百万种车型配置个性化生产，自研AI

检测系统，一分半钟之内完成整车69项检

测工作。近三年，蔚来在安徽本地合作企业

从60家增长到近150家。

回望过去，国内汽车工业曾经大量依赖

国外技术。安徽汽车的变化恰恰印证：靠买

技术换不来长久发展，只有持续投入研发，

把关键技术握在自己手里，才能真正拥有话

语权。如同几十年前安徽工人不甘心只会

修车，硬要亲手造出第一台货车，这份不服

输，一直延续到今天的技术攻坚战之中。

驶向世界：

从卖车子出去，到输出整套产业能力
2026上半年全国汽车出口509.6万辆，

安徽一省出口100.6万辆，占到全国出口总

量近五分之一。

放在几十年前，安徽车企最大梦想只是

把货车卖到玻利维亚；而今天皖车出海，已

经跳出单纯卖车的阶段。不再是一款车型

销往全世界，针对中东高温多尘，俄罗斯极

寒冰雪，欧洲严苛法规，专门做适配改良，依

托海外本地研发中心完成调试。

出海也不止做生意，中国车企也把企业

责任带到全球各地。奇瑞参与土耳其地震

救援，向受灾地区捐赠物资，长期和联合国

儿童基金会开展公益合作，多次获评中国最

佳海外形象企业。

但高光之下，挑战同样清晰。海外贸易

壁垒、地缘风险、高端品牌认知门槛、国内市

场白热化竞争，都是绕不开的现实难题。拿

下“4冠”不是终点，只是新的起点。

即将开幕的2026世界制造业大会，会把

安徽汽车产业完整图景展示给全球来宾。从

1968年工人们抡起铁锤敲下第一块钢板，到今

天百万台汽车驶向全球；从当初产业一片空

白，到网友热议的“F4”遇上产业成绩单上的“4

冠”。安徽汽车的故事告诉世人，制造业崛起，

从来不是一夜爆红。它需要政策的耐心，企业

家的坚守，工程师与产业工人日复一日的付

出，更需要一代又一代年轻人接续奔赴。

未来安徽汽车追求的，早已不止产量、

出口数字的领跑，而是品牌价值、核心技术、

全球标准话语权的全面向上。从江淮大地

出发，属于中国汽车工业的故事，还会驶向

更远的山海。


