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1515年来首次重大调整年来首次重大调整！！对家用车有什么影响对家用车有什么影响？？

车船税调整拉开车船税调整拉开““油电同权油电同权””改革大幕改革大幕

近日，新能源汽车税收优惠政策再迎调整。随着车船税免征范围收窄，新能源

车与传统燃油车在税收等待遇上的“同权”趋势愈发明显。有业内人士向记者表

示，车船税每年缴纳金额通常在几百元量级，对车主实际负担影响有限，但此次政

策释放的信号极为明确——新能源汽车税收优惠体系正在有序退坡。多位专家及

业内人士表示，这一政策调整意味着“油电同权”正在拉开大幕。国家对新能源汽

车的产业已经完成培育，优惠政策到期退出，从长期来说更加有利于行业健康发

展，而对企业来说真正的考验才刚刚开始。

不少车主最关心：这次调整对普通家庭用车有影响吗？哪些车型会受波及？

老车、新车都要交钱吗？

2026年7月3日，财政部、税务总局、工

业和信息化部联合发布公告，明确自2027

年1月1日起，取消对节能汽车减半征收车

船税政策，取消对纯电动商用车、插电式

（含增程式）混合动力汽车、燃料电池商用

车免征车船税政策。这意味着，实施了15

年的新能源汽车车船税优惠政策，正式进

入退出倒计时。江西财经大学财政税务学

院教授高琳称，根据《中华人民共和国车船

税法》，乘用车按排气量分档征收车船税，

商用车按整备质量或每辆定额征收。纯电

乘用车因无排气量，自然不在征税对象之

列，纯电商用车则仍属于征税范围。对于纯

电乘用车不征收车船税的深层原因，高琳分

析称，这是一种技术性处理。车船税本质上

是财产税，理论上应以车船评估价值为计税

依据，类似美国等国家对房产征税的模式。

但现实中，车船价值评估操作难度大。早年

电动车尚未大规模推广时，乘用车的排气量

与其市场价值总体呈正相关——排量越大，

售价越高——因此立法者选择以排气量作

为计税依据。随着电动车保有量快速增

长，单纯根据排气量已不能有效反映车辆

价值，现有规则的局限性日益凸显。高琳

预计，车船税相关法规将随行业变化逐步

修订完善，但这需要一定时间。

江西省汽车流通行业协会常务副会长

兼秘书长章新挺表示，对于车企来说，插混

与商用车赛道政策红利退场，技术门槛抬

高；家用纯电赛道政策利好延续，行业格局

进一步向头部纯电品牌集中。

乘联会数据显示，2026年5月中国新能

源汽车在新车市场渗透率达62.9%，其中纯

电占比达67.1%。在燃油、增程、插混、纯电

四种动力形式中，只有纯电实现同比正增

长，零售销量达63.7万辆，超增程7倍。北

方工业大学汽车产业创新研究中心主任纪

雪洪教授表示，此次车船税调整会对技术

路线产生一定的影响，在今年纯电车增速

明显优于插混和增程的情况下，车船税优

惠政策的调整，有可能会进一步强化纯电

车销售占比上升的趋势。

乘联分会秘书长崔东树表示，这次政

策调整，意味着油电同权的大幕正式拉开。

纪雪洪表示，车船税政策的调整在一

定程度意味着很多人所呼吁的“油电同权”

正在落地。他认为，对部分电动汽车征收

车船税也是新能源汽车补贴政策逐步退坡

的体现。政策的出台往往是摸索试验性

的，也不排除未来会将纯电和燃料电池乘

用车纳入。深蓝汽车董事长邓承浩表示，

他认为这一政策的出台对行业来说影响是

积极的。“油电同权是大势所趋，有利于电

动化更健康发展。”邓承浩说道。零跑汽车

高级副总裁兼首席运营官徐军表示，对于

新能源汽车行业来说，政策支持应该是处

于持续退坡的趋势中。“电车行业最终要反

哺社会，反哺国家，而企业需要通过充分市

场竞争活下来并为社会创造价值。”徐军说

道。事实上，车船税优惠的退出只是新能

源汽车政策退坡的其中一环。

2026年1月1日起，实施了多年的新能

源汽车购置税“免征”政策已调整为“减半征

收”，并设置了1.5万元的减免上限。从数据来

看，每年几百元的车船税，不会减弱新能源

汽车在使用成本、智能化体验等方面的综合

优势。2026年新能源汽车购置税从全免改

为减半征收后，渗透率仍在持续提高。4月

份，新能源汽车渗透率首次突破60%；5月和

6月，新能源车渗透率持续维持在60%以上。

答案来了，车主不用慌！本次新政

对绝大多数家用车几乎没有影响，仅部

分特定车型会产生变化，精准区分如下：

完全不受影响的家用车型：

日常家庭代步最常见的纯电动乘

用车、燃料电池乘用车，本身就不在车

船税的征税范围之内。本次政策调整

未涉及这类车型，2027年之后依旧全程

免征车船税，现有车主、未来购车人群

都无需担心。

毫无变化的燃油车本次新政调整的

核心是节能、新能源汽车优惠政策，完全

不涉及传统燃油车。燃油车的车船税收

费标准、缴纳规则保持不变，老车主正常

续保即可，没有任何额外支出。

需要重点注意的车型：

插混/增程式乘用车对于打算购买插

电混动、增程式混合动力汽车的家庭，需

要格外留意新政变化。这类车型相关优

惠政策调整后，购车成本会产生细微变

化，选车前一定要核实最新税费规则，避

免后续产生费用偏差。

“让市场的归市场”，已经在去年10

月发布的《中共中央关于制定国民经济

和社会发展第十五个五年规划的建议》

中有所体现。自“十二五”以来，新能源

汽车首次没有出现在“战略性新兴产业”

罗列名单中。当时就有多名受访专家表

示，汽车产业的指导精神体现为强调“高

质量发展”与“结构性政策”，这是战略性

新兴产业的持续推进，也标志着我国新

能源汽车产业已步入成熟阶段。

对于此次车船税优惠政策的调整，

纪雪洪认为，当前电动车的综合产品优

势不断提升，企业成本控制能力也在加

强，政策逐步退坡不会对新能源汽车渗

透率产生很大的影响。

章新挺也认为，汽车产业已经市场

化成熟，不再需要普惠税收扶持。而从

产业端来看，政策补贴的持续退坡已经

在企业的预期之中。

邓承浩认为，预估政策对电动化渗

透率的提升，影响不大。徐军则认为，政

策退坡意味着行业竞争逻辑的根本转变

——在政策扶持时期企业长出的“翅

膀”，应该是风停了以后能自己飞翔。极

致的持续创新，极致成本管控、运营效

率、品牌建设，终端管理能力等等体系化

能力，将成为下一阶段竞争的核心。
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调整暂不涉纯电乘用车


