
皖货出海第一门户

一座内陆港口的智慧新生
主办单位：安徽省档案馆

扫
一
扫
更
精
彩

市场星报电子版www.scxb.com.cn
安徽财经网www.ahcaijing.com

2026年6月17日 星期三
星级编辑/宋才华 组版/阮 进 校对/刘 洁徽档今读04

芜湖地处长江与青弋江交汇处，自古水运发达，素

有“皖南门户”的美誉。在漫长的农耕时代，港口码头转

运的多为稻米、茶叶、竹木等本土物产。明清时期，芜湖

与无锡、长沙、九江并称中国“四大米市”，一时商船云集、

商贸兴盛，但始终局限于内向型的内河航运格局。

1876年《中英烟台条约》签订，芜湖被辟为通商口

岸，自此开启了一段屈辱的开放史。史料记载，此后

短短三十余年，芜湖长江航运业几乎被外国轮船公司

完全垄断。截至1908年，江岸路沿江一带已建起7座

码头，其中6座均为外商所设。被当地百姓称作“洋码

头”。在老芜湖人的记忆里，江边码头林立、市声鼎

沸、汽笛长鸣，“长江巨埠”的名号看似承载着通江达

海的荣光，可这份荣光背后，是租界沦为外国资本掠

取中国资源、攫取高额利润的据点。

抗战期间，芜湖港遭受战火重创，一度破败萧

条。新中国成立后，这座内河港口彻底回到人民手

中，迎来重生的契机。二十世纪五六十年代，长江沿

岸陆续建起十余座码头，主要承担客货运输职能。

1958年，我国内河首座机械化煤码头——裕溪口煤

码头建成投产，与汉口、浦口、枝城并称长江煤运“三

口一枝”，港口发展逐步迈入机械化新阶段。

时间来到1980年，安徽省档案馆馆藏的那份安

徽省人民政府办公厅《关于开放芜湖港问题的报告》

清晰记载，当时芜湖港开放筹备工作全部就绪，海关

机构也同步加紧筹建：“关长人选即将由省政府任

命”“已派张道英同志前去领取海关公章”。

同年10月，中华人民共和国芜湖海关正式开关，

中断数十年的海关业务全面恢复。芜湖港成为长江

沿线最早对外开放的港口之一，完成了从殖民色彩深

厚的“洋码头”到自主对外开放港口的历史性转折。

从“四大米市”到“洋码头”

翻开安徽省档案馆的馆藏档案，在一

份1980年4月2日《关于开放芜湖港问题的报告》

中，安徽省人民政府办公厅以简短的笔触向海关总

署呈报：“根据国务院决定，开放芜湖港，现准备工作

已经就绪，四月十日首航。”

寥寥数语，却奏响了一个时代对外开放的先声。

长江奔涌，不舍昼夜。四十六载光阴流转，如今万

吨巨轮的汽笛声常在芜湖港朱家桥港区回响，每天都

有“安徽造”汽车、家电装箱起航，经上海港通达全球。

2025年，芜湖港集装箱吞吐量首

次突破180万标箱，是2018年全省港航资

源整合前的2.5倍，稳居安徽首位、全国内河港口前

列；2026年一季度，这个数字继续攀升至49.64万标

箱，同比增长15.63%，发展势头愈发强劲。

从1876年屈辱开埠的“洋码头”，到如今智慧

绿色兼具的“百万标箱大港”，一份份芜湖港档

案，深藏着一座内陆城市依江向海、崛起发展的全

部密码。 安征 吴笑文/文 马启兵/图

如果说持续扩大开放让芜湖港焕发活力、打通对外

通道，那么智慧化、绿色化转型，则为这座内陆港口插上

了腾飞的翅膀。

2020年，长江内河首个无人化集装箱智能堆场在朱

家桥港区建成投用。走进港口生产调度中心，大屏幕上

实时呈现着无人 IGV（智能水平运输车）的自动穿梭轨

迹。依托“5G+北斗”高精定位与AI智能路径规划，这些

运输车可在岸桥与堆场之间自主完成集装箱转运作业。

操作人员在控制室内，一人可同时操控3至4台港口设

备，单机作业效率提升50%、人力投入减少67%、无人闸

口通行效率提高75%。这组数据背后，是芜湖港从传统

人工作业向现代化智慧港口的华丽转身。2024年，芜湖

港成为国家智慧口岸建设试点，2025年底基本建成智慧

口岸，成为内河智慧港口的标杆典范。

与智慧化建设同步推进的，是港口绿色低碳转型。

2025年4月，芜湖港在全国内河港口中首创先河——在

36米高的岸桥顶部搭建分布式光伏发电站，3套发电站

年发电量约8.25万度，每年可减少2.75吨碳排放。在此

之前，港口已建成4万余平方米分布式屋顶光伏电站，成

功获评“四星级中国绿色港口”，实现安徽省绿色港口评

级“零”的突破。

智慧赋能与绿色转型的双向发力，让芜湖港的区域

枢纽地位日益凸显。2025年，芜湖港货物吞吐量达1.65

亿吨，集装箱吞吐量180.51万标箱，同比增长10.82%，占

全省总量超57%，两项指标均稳居全省第一；与“十三五”

末相比，集装箱吞吐量增长64%。目前，港口已开通30

余条国内外航线，实现至上海港“点到点”航线全覆盖，江

海联运网络辐射全球144个国家和地区。

更值得瞩目的是，芜湖港已成为“皖货出海”的核心

通道。2025年，安徽省汽车出口量达122.8万辆，位居全

国第一。同年11月25日，芜湖港见证了安徽汽车年出口

量首次突破100万辆的历史时刻。以新能源汽车为代表

的“新三样”产品，从这里源源不断发往全球市场；2026年

1月，芜湖港商品车滚装量达2.52万辆，创下历史同期新

高，成为安徽制造走向世界的重要见证。

从1876年被动开埠的“洋码头”，到1992年外轮首航

的对外开放破冰，再到如今智慧绿色、通江达海的“百万

标箱大港”，芜湖港的百年发展史，就是一部安徽从“打开

一个窗口”到“打开整扇门”主动融入全球、从内陆腹地走

向开放的演进史。

站在“十五五”规划的新起点，芜湖港发展目标愈发

清晰：2030年集装箱吞吐量突破300万标箱。随着“水运

安徽”战略深入推进，芜湖港正以全新姿态，成为安徽拥

抱世界、联通全球的重要门户。而那条奔流不息的长江，

将继续见证这座内陆港口的跨越发展，见证安徽省从“不

沿边、不靠海”到“通江达海、走向世界”的时代华章。

智慧绿色与“皖货出海”

如果说1980年芜湖港对国轮开放是内陆港口走向

世界的“破冰”之举，那么1991年对外籍船舶开放，便是

安徽真正拥抱海洋、融入全球的“入海”征程。

1991年10月，七届全国人大常委会第二十二次

会议审议批准芜湖港对外船舶开放。安徽省档案馆

馆藏1991年《安徽省政府关于请求批准芜湖港对外国

籍船舶开放有关问题的补充报告》的字里行间写满振

奋：“芜湖港作为长江十大港口之一，是我省重要的交

通枢纽和水运国际通道。”报告还详细测算了开放预

期效益：港口对外轮开放后，安徽沿江和皖南一带丰

富的非金属矿产资源出口每年可新增七十万吨；安徽

对台、对南朝鲜贸易运量即可达到二十万吨以上。

安徽省档案馆馆藏的另一份1991年安徽省委关于

芜湖港对外籍船舶开放问题的档案，还特别提到一个战

略考量：“开发皖江，呼应浦东”，加快沿江地区经济开发

开放步伐，并把芜湖市作为重点，逐步建成外贸集散中

心。彼时，浦东开发开放才刚刚起步，安徽就敏锐地捕捉

到这一重大发展机遇，以芜湖港对外籍船舶开放为契机，

积极融入国家发展战略，借浦东开发的东风，推动皖江地

区经济腾飞，在区域协同发展中抢占先机。

1992年 5月 26日下午3时，这是一个值得载入

史册的时刻——日本“三岛丸”冷藏船靠泊芜湖港，

这是新中国成立以来首艘驶入芜湖港的外籍轮船，

标志着芜湖港对外开放按下“快进键”，全方位融入

国际航运体系。

此后二十年间，芜湖港步入快速发展期。2012

年，全省首座集装箱专业化码头——朱家桥国际集装

箱码头一期投用三年，当年港口集装箱吞吐量首次突

破25万标箱；2014年码头二期工程建成运营，朱家桥

外贸码头岸线长达1177米，吞吐量突破40万标箱。

并在此后以每年10万标箱的增幅稳步攀升。

但发展永无止境，开放之路需持续突破。2020年前

后，芜湖港唯一对外开放的朱家桥17号码头，仅5000吨

级的设计通航能力，已无法满足万吨级海轮的停靠需求。

2021年，芜湖港口岸扩大开放正式列入国家“十

四五”口岸发展规划；2025年5月11日，国务院正式批

复，同意朱家桥港区扩大开放，新增8个多用途泊位。

至此，芜湖港对外开放泊位从1个增至9个。从“对外

籍船舶开放”到“全方位融入国际航运体系”，芜湖港

用了33年，完成了对外开放基础设施的彻底迭代。

外轮首航与“呼应浦东”

芜湖港停放即将出口的汽车芜湖港停放即将出口的汽车


