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停进车位不容易 开关车门不方便

“缩水”的车位到底是谁的“锅”？

“现在的停车位怎么感觉‘缩水’了？”江苏省

无锡市车主田先生的困惑道出了众多车主的心

声。购置新车后，他频频遭遇车位比车身狭窄或

短小、车辆停入后与邻车紧贴、车门难以正常开启

的尴尬处境。不只是小区地下车位，田先生外出

在商场停车场、路边停车点也常遇到大尺寸车辆

放不下、压线停放的问题。记者调查发现，田先生

的经历并非个例。如今中大型SUV、新能源MPV

车型受到越来越多车主青睐，车身宽度普遍接近

甚至超过2米，原有停车位规格跟不上车型升级脚

步，“车大位小”的矛盾愈发突出，不少车主都陷入

停车难、下车难的困扰。

车位变“窄”，这账到底算谁的？

说实话，这事儿真不能全赖咱们车主技术不行，更不是大

家“买大车”就活该受罪。现在的现状是，车位设计标准还在

用2015年12月发布的规范，而车身尺寸却在疯狂进化。像新

能源车、SUV等车身宽度普遍接近甚至超过2米（如理想L8宽

1.995米、极氪9X宽2.019米）。两辆大车并排停放时，车门难

以打开，车主被迫斜停或挤压邻车空间。

从《车库建筑设计规范》能看出来，这背后其实是个很现

实的利益链：开发商为了多卖几个位子，把车位规格卡在最低

限值。表格表头写的是“小型车的最小停车位”，但是开发商

把“最小值”当成了“标准值”甚至“上限值”来执行。而咱们车

主，买房时觉得车位位置合适就买了，等提了尺寸比较大的新

车才发现，车位已经适配不了车身了。

而且据车友们反馈和记者调查，有的老旧小区改造空间

有限，审核宽松导致实际车位不达标现象还挺普遍的，标称

2.4米的车位实际净宽仅1.95-2.3米，进一步加剧了停车难、

开门难的现象。

记者实地走访发现，根据上述尺寸标准，不少小区、公共

停车场车位并未达标。

北京市朝阳区的常先生向记者表示，他所居住的小区停

车位明显较窄。“我驾驶的是最普通的5座汽车，在外停车时

从来没有停不进车位的情况。然而，搬家到新小区后，相邻车

位的车主总是打来挪车电话，说我挤占了他的停车位置。”

4月23日，记者来到常先生所居住的小区，经过实地测量

发现，很多停车位宽度只有约2.15米。有些车辆只能倾斜车

身停靠，不然就会挤占另一侧停车位的空间。相邻的几个车

位同时停车后，车门无法正常打开。

常先生无奈地告诉记者，他本有换车打算，现在却被小区

停车位“劝退”了。“现在一些新能源汽车宽度近2米甚至超过

2米，考虑我们小区停车位的情况，除非使用自动泊车功能或

旁边没有车辆停放，否则停车入位后车门几乎无法打开。”

车是真的变大了，现在的车

企为了满足对空间、电池包的各

种需求，把车造得越来越气派，越

来越大，而基建端呢？因为没有

强制性的“升级补丁”，依旧抱着几十年前的图

纸不放。这就导致了一个尴尬的局面：车主一

边为大空间买了单，一边在窄车位上练就了“各

种姿势贴边停”的绝活。你说这维权吧，开发商

拿规划审批来顶你，流程繁琐得让人心累，最后

往往只能选择吃下这个哑巴亏。

近日，记者来到北京市朝阳区一商场地下

停车场进行观察。经测量，该停车场规划的停

车位宽约2.4米。这里停放着多辆6座/7座新

能源汽车，因车身尺寸较大，它们停放后与相邻

车辆间显得十分紧凑。比如，一辆大型新能源

MPV车型停放于泊位内，车身纵向几乎完全与

泊位长度重合，车头与车尾均紧贴车位边界，无

多余预留空间。该车横向宽度同样较大，两侧

车身紧邻车位划线区域，与相邻泊位间的距离

十分狭窄，车门开启空间受到明显限制。

在另一处停车点位，两辆中大型新能源

SUV汽车相邻停放，车辆左右两

侧贴近车位边线，后视镜与相邻

车辆间距狭小，车身宽度已接近

车位可容纳的极限，如果不使用

自动泊车功能，车门只能打开一条缝隙，车上的

驾驶员和乘客根本无法下车。

记者采访了解到，这种“车大位小”的矛盾，

给车主带来了诸多实际困扰。最直观的便是停

车难、下车难，一辆较大车型汽车停进标准车位

后，两侧剩余的空间十分狭窄，驾驶员和乘客往

往需要侧身挤下车，稍有不慎车门就可能蹭到相

邻车辆或墙壁。对于老人、儿童、孕妇等群体而

言，这种不便更为明显，也存在一定的安全隐患。

此外，相对狭窄的车位也加剧了停车难度。

例如，在路边的侧方位停车点位，在旁边有灌木丛

和路牙石的情况下，对于驾驶员技术的要求更高，

很容易发生剐蹭事故。

记者实地调查发现，“车大位小”还带来一

个问题——停车位的实际利用率下降。大型

SUV车辆占据两个车位，或者因为停不进去而

堵塞通道时，侵占了其他车辆的停车机会。

面对尺寸不足、无法正常使用的瑕疵车位，

已有车主通过诉讼成功维权。

江苏省昆山市某小区业主胡先生购置了小

区两个相邻子母车位，交付后发现均存在使用

缺陷：一个无法一次性倒车入库，需多次调整；

另一个紧邻墙体立柱，空间狭小无法正常进出

车辆。与开发商协商无果后，胡先生诉至法院。

法院现场勘验、实车测试后判定，其中一个

车位虽略低于推荐性规范，但可满足日常停车

使用，驳回其退款诉求；另一车位存在结构性缺

陷，完全无法正常使用，判决解除合同，开发商

退还7.1万元购车位款。

该案审判员、昆山市人民法院经济技术开

发区人民法庭副庭长李霆向记者介绍，“实践

中，业主在遇到此类问题时，可首先与物业或开

发商沟通协商，要求整改或采取补救措施，并注

意保留照片、视频、测量数据等车位现状证据和

沟通记录。若协商无果，可向当地房地产主管

部门、消费者协会等监管部门投诉，必要时通过

司法途径维权。”李霆说。

他提醒消费者，在购买车位时，要仔细审查

合同条款，明确车位尺寸、位置、使用权限等关

键信息，避免因合同约定不明导致维权困难。

开发商在销售及交付过程中，亦应秉持诚信精

神，对存在明显使用障碍的车位负有及时告知

及补救义务，否则应承担相应不利后果。

对于咱们车主来说，建议大家别再被那些

虚头巴脑的宣传给绕进去了。如果你的车是大

型车，买车位千万别只看纸面数据，一定要带上

卷尺去实地测一下净宽，最起码得达到官方的

标准值吧，如果确实是车位不够宽，给各位几个

“自救”的小办法：一是优先选柱间车位，起码

能保证一边没车，下车空间大，二是在立柱或邻

近车门区域贴好防撞条，起码刮蹭了不心疼，三

是如果还没买车位，租的时候一定要试停一下，

停不进果断换，别为难自己。

说到底，停车难不完全是技术问题，而是城

市规划、车型演变与开发商利益之间的一场博

弈。只要车位标准不更新，只要利润驱动依然

凌驾于使用体验之上，这种“停车焦虑”恐怕还

会持续很久。作为车主，我们除了在买车时多

关注一下车辆尺寸，恐怕也只能寄希望于未来

的城市基建能跟上这波“变大”的节奏了。

来源：《法治日报》、央视新闻
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住建部关于发布行业标准《车库建筑设计规范》


