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事件性质如何？
伊朗已故高级将领卡西姆·苏莱曼尼遇袭身亡纪念活动3日在克尔曼市举

行。伊朗伊斯兰共和国通讯社报道说，“恐怖分子”在通往苏莱曼尼墓地所在陵园

的道路旁提前埋设了“两个远程遥控的爆炸物”，造成聚集在沿途参加苏莱曼尼遇

袭身亡纪念活动的大批民众伤亡。

伊朗卫生部长埃诺拉希3日晚证实，这两起爆炸已致95人死亡。

伊朗最高领袖哈梅内伊和伊朗总统莱希谴责这一事件是“恐怖犯罪行为”，誓

言要让制造这起事件的凶手“受到惩罚”。莱希还为处理这起事件推迟了原定4日

对土耳其的访问。伊朗4日为这起事件的遇难者举行全国哀悼。

谁是幕后凶手？
截至目前，尚无组织或个人宣称制造了此次爆炸事件。分析人士说，从事件特

点看，已多次在伊朗境内制造恐怖袭击事件的极端组织“伊斯兰国”的嫌疑较大。

脱胎于“基地”组织、崛起于伊拉克战争之后的乱局、近年逐渐式微的“伊斯兰

国”，一直把“连环爆炸”作为自己发动恐怖袭击活动的重要手段。这次发生在克

尔曼的两次爆炸相隔十几分钟，“连环爆炸”的特征明显。

除“伊斯兰国”外，在伊朗境内还存在其他极端组织以及分离主义组织。据称

得到境外反伊朗势力支持的这些组织，也有可能是这起事件的幕后凶手。

为何制造爆炸？
爆炸都发生在苏莱曼尼墓地附近。苏莱曼尼生前是伊朗伊斯兰革命卫队下属

“圣城旅”指挥官，主要工作是加强伊朗的地区影响力、打击极端组织“伊斯兰国”

等。2020年1月3日，苏莱曼尼在伊拉克巴格达国际机场外遭美国无人机袭杀。

去年10月7日爆发的新一轮巴以冲突，已成为岁末年初受世界关注的地区热

点。近来，也门胡塞武装表示，由以色列公司拥有或运营的，或者悬挂以色列国旗

的所有船只都将是该组织袭击的“合法目标”。而伊朗与胡塞武装之间存在千丝

万缕的联系，美国等西方国家一再指责伊朗应对商船遇袭承担责任。

分析人士认为，凶手选择在此时发动爆炸袭击，显然想利用当下中东地区的

紧张复杂形势浑水摸鱼。凶手试图让外界认为，这起事件同巴以冲突有关，也牵

扯美伊关系，就是要让相关方对这起事件做出反应，进一步激化地区矛盾。从以

往情况看，中东地区局势越混乱，极端组织就越容易扩充实力和传播影响，这是极

端组织希望达到的效果。

后续如何发展？
克尔曼爆炸事件造成了严重伤亡，对此伊朗政府不可能无动于衷。下一步形

势将如何发展，取决于两个因素：一是幕后凶手能否浮出水面，要么自行宣布制造

爆炸事件，要么被伊朗相关部门查获；二是取决于以色列及美国等西方国家对这

起事件的态度，是幸灾乐祸、保持沉默还是谴责这起事件并对伊朗表达同情。

分析人士指出，无论这起事件后续发展如何，国际社会并不希望中东局势进

一步紧张。鉴于以往伊朗政府应对类似事件的情况，克尔曼爆炸事件后，伊朗政

府或将采取沉着冷静的处理方式，化解其不利影响。

11月月33日日，，在伊朗克尔曼市在伊朗克尔曼市，，人们在爆炸发生后逃离人们在爆炸发生后逃离。。 新华社新华社//美联美联

两起爆炸致近百人死亡、逾200人受伤

伊朗克尔曼爆炸事件有何玄机？

11月月33日在日本东京羽田机场拍摄的飞机残骸日在日本东京羽田机场拍摄的飞机残骸。。新华社记者新华社记者 岳晨星岳晨星//摄摄

新华社记者 邵杰

伊朗东南部历史名城克尔曼市3日发生两起爆炸事件，造成近百人死

亡、逾200人受伤。当下，中东地区由于2023年10月7日爆发的新一轮

巴以冲突正陷入严重紧张状态，再加上据称与以色列相关的商船遭袭以

及叙利亚、伊拉克境内多次发生的袭击事件，使人不免担心巴以冲突进一

步外溢的可能。

日本飞机相撞细节陆续披露：

空管指令可能被错误解读

事故造成日本海上保安厅飞机机组

成员5人死亡，幸存的机长被大面积烧

伤。日航飞机在撞击后起火，机上所有

乘客安全撤离。

“几分钟之内整个机舱就充满了烟

雾。”事件发生时正在日航飞机上的瑞典

人乔纳斯告诉瑞典《晚报》，“我们倒在地

板上，然后应急出口的门打开了，我们扑

向出口。”日本共同社援引一名乘客的话

说，起火前，他感觉飞机好像撞到了什么

东西，窗外火花四溅。

本次撞机事故中的日航516航班客

机为空客A350，当时机上有乘客367人

和机组成员12人。日本海上保安厅的

飞机为庞巴迪DHC8-300。事发当时，日

航客机从札幌飞往东京，在羽田机场降

落，而隶属羽田航空基地的海上保安厅

飞机正准备运送救灾物资前往新潟。

受事故影响，日本各大航空公司3日

停飞了百余个国内航班和部分国际航班。

机外火花四溅，机内烟雾浓浓

《朝日新闻》报道称，有乘客回忆，撞

击发生后，在飞机发动机不断冒火花的情

况下，乘务员要求乘客“不要拿行李”“将

身体放低”，并引导乘客通过逃生滑梯撤

离。日航称，在人员逃生时，机舱内广播

系统无法启动，乘务员通过扩音器呼喊，

对乘客实施疏散引导。

最终日航客机所有乘客和机组人员安

全从飞机上撤离。“在不到20分钟的时间

内。”新加坡《联合早报》称，飞行专家认为，

火势在前90秒的时间内集中在一个地方，

机组人员迅速疏散乘客，且乘客在逃离时未

带随身行李，是所有人成功逃生的关键因

素。美国有线电视新闻网（CNN）称，在飞机

停下来的几秒钟内，逃生滑梯就完成充气了。

一些航空专业人士对CNN表示，现在

的航空业处于良好状态：“现代飞机的坚

固性和飞行员处理异常情况的培训已经

发展了几十年，达到自航空业诞生来最安

全的时期。”他们说，许多程序得到完善，

空乘人员无须等待机长指令也能自行发

起疏散，这节省了时间。

乘客“不到20分钟”全部撤离

据东京消防厅消息，撞机事故引发

的火灾在事故发生约8个半小时后，于3

日凌晨2时15分左右被完全扑灭。

目前事故原因还在调查中，预计多

种因素将被纳入考虑。不过，人们普遍

猜测调查人员将重点调查空中管制人员

向两架飞机发出的指令。据日本《朝日

新闻》报道，日本国土交通省3日傍晚公

布了空管员同两架飞机的通话记录。根

据记录，空管员在2日下午5时43分2秒，

指示日航班机“请继续进入跑道 34R”。

下午5时44分56秒，空管员又向日航班

机发出“跑道34R，着陆没有障碍”的通

知，紧接着日航班机复述了该内容。

另一方面，下午5时 45分 11秒，空

管员向海上保安厅飞机下达了“请在地

面上滑行到跑道停止位置 C5（跑道旁

的滑行道上）”的指令。海上保安厅飞

机也回应称：“我们将前往跑道停止位

置 C5。”日本国土交通省表示，从通话

记录来看，空管员没有对海上保安厅飞

机下达进入跑道的许可。但飞机机长

在事故发生后曾表示，我们认为空管员

下达了进入跑道的许可。日本广播协

会（NHK）称，海上保安厅飞机机长和空

管员对指令的理解“完全不同”。

空管和海保厅机长说法不同

一架日航客机与一架日本海上保安厅飞机2日下午在东京羽田机场相

撞。3日，日本运输安全委员会就事故展开调查，空管员的指令是目前备受关

注的调查重点。 据《环球时报》


